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Laufradantrieb und -Lagerung fiir einen Kran 



Die Erfindung betriff t einen Lauf radantrieb und -lagerung 
fiir einen Kran, bestehend aus einermit tem Laufrad drehfest 

verbundenen Welle, die beidseitig des : axial verscbiebbaren . 

. j • ** * t • " * •»*■-■ 
Laufrades iiber Walzlager in Lageraugen des Krant ragers. - 

gelagert ist, und einem Antriebsmotor t d^r, iiber ein Getriebe. ~ 

dem einen Bade der Antriebswelle verbunden ist. '^'fiV'.^. vV" V 



55. 



Bei einem bekannten Laufradantrieb und einer -lagerung 
die Antriebswelle axia 1 raiverschiebbar in dem Krantrager ge- 
lagert und iiber eine Kerbzahnverbindung mit dem Lauf rad Ver- 
bunden, welches auf die6e Weise axial verschiebbar ist* Seit- 
lich am Krantrager ist ein Getriebe angeflanscht und an dieses 
der Motor. Uber eine weitere Kerbzahnverbindung ist das eine 
Ende der Antriebswelle mit einem Bahnrad des Getriebes dreh- 

• • •■• ... 

fest verbundcn. Dieser bekannte Antrieb ist oedoch wegen der 
Kerbzahnverbindungen, die an Laufrad und Antriebswelle vorge- 
sehen sein miissen, verhaltnismafiig teuer in der Hersteilung. 
Auch?§ibt sich an der Kerbzahnverbindung ein Verschleili, denn 
iiber diese Kerbzahnverbindung wird nicht nur ein Drehmoment 
iibertragen, sondern auch die gesamte Achslast dec Laufrades. 
Wegen dieser erheblichen Belastung kann es auch vorkommen,, 
daB sich das Laufrad auf der Antriebswelle festfriBt, was beim 
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Ausbau der festgefressenen Velle erhebliche Schwierigkeiten 
bereiten kann. Auch der normale Aus- und Einbau ist mit 
Schwierigkeiten verbunden, da hierzu zunachst das cngef ianschte 
Getriebe vom Krantrager abgeschraubt werden mu3, dann die 
Antriebswelle ausgebaut werden mu3 una nun erst das Laufrad 
aus dem Krantrager herausgerollt werden kann. SchlieBlich 
hat sich in der Praxis auch noch herausgestellt, dai: das 
Getriebegehause starken Stofl- und Schwingungsbelastungen 
ausgesetzt war und aus diesem Grund mehrfach Bruche an dem 
Plansch des Getricbegehauses eingetreten sind. 

« 

Dor Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Lr.ufrcdan- 
trieb und eine -lagerung der eingangs erwahnten Bauart zu 
schaffen, die einfacher in ihrem Aufbau und damit billiger 
in der Herstellung ist, die einem geringeren VerschleiS unter- 
worfen ist und bei der ferner das Laufrad mit geringem Montage- 
r.ufwand ein- und ausgebaut werden kann. 

Zur Losung dieser Aufgabe ist die Erfindung gekennzeichnet * 
durch folgende Merkmale; 

» 

a) das Laufrad ist auf die Antriebswelle auf geschruzipft oder 
besteht mit dieser aus einem Stuck StahlguB; 

b) die Antriebswelle ist in ihrer L&gerung axial verschiebbar 
geiap;ert; 

c) der AuBenring der Valzlager ist in je einem Legerdeckel angc- 
ordnet, der mit einem Bund in das Logerauge eingreift und 
nach dem Losen von Bef estigungsschrauben axial verschiebbar 

ist; 

d) der Krantrager und die Lageraugen sind mit einem waagerechten 

Schlitz versehen, der zum freien Ende des Krantra^ers hin 

of fen ist und dessen Breite grbfler,ist als der Durchmesper 

» 

dor Antriebswelle; 

e) das Getriebe mit dem angef lanschten Motor ist lor-bar auf 
dem freien Ende der Antriebswelle liegend angeordnet una 
gegen Drehbewegung durch einen mit don Krantrager verbundenen 
Anschlag gesichert, der eine Verschiebung des Getriebes in 

- y - 
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Achrichtung der Antrieb swell e zulafit. 

Durch diese erf indungsgemaBe Kombination werden zunachst die 
Ilersteliungskosten wesentlich gesenkt. Auf irgendwelche Kerb- 
zahnverbindungen zwischen dem Laufrad und der Antriebswelle 
wurde verzichtet. Jtrner ist es auch nicht notig, an dem Kran- 
trager einen geeigneten und genau bearbeiteten Bef estigungs- 
flansch fiir das Getriebe vorzusehen. Die Herstellungskosten 
konnen noch weiter verringert werden, wenn man das Kranlauf- 
rad und die Antriebswelle aus einem Stuck Stahlgufi herstellt. 

Es entfallt dann auch die Bearbeitung der Inneribohrung des 
Laufrades und desjenigen Tciles der Antriebswelle, auf die 
das Laufrad aufgeschrumpft wird. Weiterhin v/eist der neue 
Laufradantrieb und die -lagerung eine ho lie Lebenadauer auf. 
An denjenigen Teilen, die das Drehmoment von der Antriebswelle 
auf das Laufrad iibertragen, tritt praktisch kein VcrschleiB 
durch die Drehmomentubertragung ein. Der VerschleiB durch 
Axial verschiebung der Antriebswelle in ihrer Lagerung ist 
selir gering. Schliefllich ist bei dem neuen Laufradantrieb auch 
ein rascher Ein- und Ausbau moglich. Es braucht lediglich die 
Verbindung zwischen dem Ende der Antriebswelle und dem Ge- 
triebe gelost zu werden, worauf das Getriebe zusammen mit 
dem angeflanschten Motor abgenommen werden kann. Daraufhin 
werden die Bcf estigungsschrauben der Lagerdeckel gelost und 
diese aus den Lageraugen herausgezogen. Ist dies geschehen, 
so kann das Laufrad zusammen mit der Antriebswelle auf der 
Kranlaufbahn aus dem Trager herausgerollt werden, Ferner sind 
auch die Belastungen, welche auf das Getriebegehause ein- 
wirken, wesentlich geringer, derm das Getriebegehause zusammen 
mit dem Motor wird von dem freien Bade der Antriebswelle ge- 
tragen. Zwischen dem Kraatrager und dem Getriebegehause wirken 
lediglich Drehmomente, die von entsprechend ausgebildeten 
Anschlagen iibertragen werden. 

- 4 - 
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Vorteilhaft wird die Antriebswelle axial verschiebbar in den 
Innenringen des Walzlagers gelagert. Hier ist infolge der 
Umfangslast das grbBere Spiel vorhanden. Dagegen ist am 4uB en- 
ring, wo Punktlast besteht, eine enge Passung gewah.lt, was die 
Lebensdauer der Walzlager erhoht. Durch diese Anoi^dnung lassen 
sich auch die Lagerdeckel besonders einf ach demontieren und 
montieren, denn die Lagerdeckel konnen zusammen mit den in 
ihnen eng eingepafiten Walzlagern ohne weiteres axial gegemiber 
der Antriebswelle verschoben werden. Urn das Abziehen der Lager- 
deckel aus den Lageraugen zu erleichtern, konnen vorteilhaft 
im Flansch der Lagerdeckel Gewindebohrungen fur Abdriickschrauben 
vorgesehen sein. 



Weitere Vorteile sowie Einzelheiten der Erfindung sind anhand 
eines in der Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbeispieles im 
folgenden naher erlautert. 

« 

Es zeigen: 

Pig. 1 einen Querschnitt durch den neuen Laufradantrieb und 
die -lagerung; 

Pig. 2 einen Teilschnitt nach der Linie II-II der Pig. 1. 

In der Zeichnung ist mit 1 ein Krantrager, beispielsweise 
der Kopftrager eines Briickenkranes bezeichnet. Dieser Kopf- 
trager ist in bekannter Weise in der Nahe seines Ende s mit 
Lageraugen 2 versehen. Die Lageraugen 2 dienen zur Aufnahuie 
des Bundes 3 der Lagerdeckel 4 bzw. V. Eng eingepafit in 
diese Lagerdeckel 4,4' sind die Auflenringe 5 der Walzlager 6. 
Die Antriebswelle 7 ist in den Innenringen 8 axial verschieb- 
bar gelagert. Auf die Antriebswelle ? ist das Laufrad. 9 aufge- 
schrumpft oder aber es besteht vorteilhaft mit der Antriebs- 
welle aus einem Stuck. Der Krantrager 'l und cue Lageraugen 2 
sind nit einen waagerechten Schlitz 10,11 versehen, uer zum 
freien Ende 1a des Krantragers hin offen ist. Urn das Eindringcn 
von Wasser und Staub zu verhindern und uuBordem zur Anbringun^ 
eines Schienenreinigers und eines Puffers ist zweckmaBig 

das offene Ende 1a des 

- 5 - 
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Kraritragers durch eihe abnehmbare Absch}.uBplatte 12. verschlossen- 
die mittels der Schrauben !ij an dem Krantrager befestigt 1st* 

. ■ . • • : . * .• ... • . 

■" ■ * • * . . * - ■ 

Die Antriebswelle 7 ragt mit itoem eindn Ende 7a aus dem Lag er- 
dedkel 4' heraus. Auf die s em Side 7a ist eine Hohlwelie 14 

des Getriebes 15 zweckmafiig iiber Ringspannelemente 16 befestigt. 

'■ •.*.""..■ • * • ■ * 

An das Getriebe 15 v welcbes aus Blat z er sp ami s griinden und urn 

* ■ _ , ■ . # 

weituberkragende Last en; zu vermei&en, zweckmafiig als Flacbge-^ 
triebe ausgebildet ist, ist der Motor 17 angef lanscht. Zur 
Sicherung des Getriebes 15 gegen Drehbewegung ist- an dem. Ge- 
triebegehause ein Auge .18 befestigt, welches auf einer sich 
senkrecht zum KrantrSger 1 erstreckendenund mit diesem ver- 
bundenen Stange 19 axial verschiebbar geiagert ist.Hierdurch 

wird auf besonders einf ache'Weise einer seits eine Drehmoment-. 

>• . - • . 

abstiitzung des Getrieb.es und andererseits auch seine axiale 
Verschiebbarkeit sichergestellt.. . > 

• ; • « , • . 

■ - - . . • . 

Zur Begrenkung der axialen Ver s chi ebb ar kei t des Laufrades 9 

bzw. der Antriebswelle 7 weist vorteilhaft das Laufrad 9 

-. - . ■• ■*•■".*■ -. • . . 

beidseitrg einen Belag 20 aus verschleifif estem Mehrschichten- 
material auf.. Bei Axialverschiebung des Laufrades kommt je - 
nach Bewegungsrichtung der eine oder der and ere Belag ent- 
weder an dem Lagerauge 2 Oder an dem Deckel 4,4' zur Anl age 
und damit ist die Axial verschiebung begrerizt. 

- 

Die Zeichnung zeigt.das Laufrad in eingebautem Zustand. Soli 
das Laufrad wegen Vers.chleiB ausgewechselt werdeii, so wird 
der Krantrager 1 zunachst gegenuber der Kranbahn 21* abge- 
stut'zt, 1 , indem einfacb zwischen die Kranbahn und die Unter- 
seite des Krantragers 1 ein Keil eingeschlagen wird. Ge- 
gebenenf alls kann auch die Verwendung dieses Keiles untertieiben, 
falls der Kran eine geniigende Steifigkeit.aufweist, da er bei 
Ausbau eines Laufrades von den iibrigen drei Laufradern ge- 

- 

tragen wird. Beim ^itereh Ausbau des Kranrades. wird die 
AbschluBplatte 12 ehtfernt. Nach dem Losen der Halteschraube 
23 kann das Getriebe 15 zusammen mit dem angef lanscht en Motor 17 

* ♦ 

- 6 - 

BAD ORIGINAL 

1.000-34/083.8 . . 



2005949 

- 6 - 

von dem freien Eade 7st der Antriebswelle abgezogen werden, 
Dann -efrs- werden die Bcf festigungsschrauben 22. der Lagerdeckel 
4, 4* gelost und die Lagerdeckel werden aus den Lageraugen 5 
lierausgezogen, indem man beispielsweise zwei der Bef estigungs- 
schirauben in Gewindebohrungen 24 der Lagerdeckel einsetzt und 
durch Betatigung der Schrauben die Lagerdeckel von den Lager- 
augen abdriickt* AnscblieBend kann das Laufrad zusammen mit 
der Antriebswelle 7 auf der Kranlaufbahn herausgerollt v/aden, 
wobei die Antriebswelle 7 durch den Schlitz 10,11 Mndurchtritt. 
Die Breite B dieses Schlitzes braucht nur geringfiigig groBer 
sein als der Durchmesser D der Antriebswelle. Der Einbau eines 
anderen Laufrades kann in umgekehrter Veise ebenso einfach 
erfolgen. 
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r a t e n t a n s p rue h .e 

l.ljaufradantrieb und -lagerung fur einen Kran, bestehend aus 
siner mit dem Laufrad drehfest verbundenen Welle, die beid- 
seitig des axial verschiebbaren Laufrades uber Walzlager 
in Lageraugen . des Krantragers gelagert ist, und einem An- 
triebsmotor, der iiber ein Getriebe mit dem eineri Ende der 
Antriebswelle verbunden ist, g e k e n n z e i c h n e t 
durch folgende Merkmale: 

a) das Laufrad (9) ist auf die Antriebswelle (7) aufge- 
schrumpft Oder besteht mit dieser aus einem Stuck 
StahlguB; 

b) die Antriebswelle (7) ist in ihrer Lagerung (2,5,4,4' ,5,6,8) 
axial verschiebbar gelagert j 

c) der AuSenring (5) der Walzlager (6). ist in de einem Lager- 
deckel (4,4') angeordnet, der mit einem Bund (3) in das 
Lagerauge (2) eingreift und nach dem Losen von Befestigungs- 
schrauben (22) axial verschiebbar ist; 

d) der Krantrager (1) und die Lageraugen (2) sind mit. einem 
waageirechten Schlitz (10,11) verseben,- der zum freien • '" 

, Ende (1a) des Krantragers (1) bin off en ist und dessen 
Breite (B) groBer ist als der Durebmesser (D) der An- 
triebswelle (7); 

e) das Getreibe (15) mit dem angeflanschten Motor (17) ist 
losbar auf dem Ende (7a) der Antriebswelle (7) fliegend 
angeordnet und gegen Drehbewegung durcb einen mit dem Kran- 
trager (1) verbundenen Anscblag (19) gesicbert, der eine 

Verscbiebung des Getriebes in Achsrichtung der Antriebswelle 
zulaBt. 

. • ■ ■ ■ ' .- - 

2.Lauf radantrieb und -lagerung nacb Anspruch 1 , dadurch 
g e k e n-n z e i c h n e t, "daB die Antriebswelle. (?) keaxial 
verschiebbar in den Innehringen (8) der Walzlager; gelagert ist. 



2005949 

- 8 - 

p 

3. Laufradantrieb und -lagerung nach Ansprach 1, dadurch g e k e n n- 

zeichnet, dafi das Laufrad (9) beidseitig einen Belag 
(20) aus verschleififestem MehrscMchtenmaterial aufweist, welches 
das Axialspiel des Laufrades durch Anlage an den Lageraugen 
(2) bzw. -deckeln (4,4') begrenzt. 

« 

4. Lauf radantri eb und -lagerung nach Anspruch 1 f dadurch g e - 
kennzeichnet, daB an dem Krantrager (1) als Anschlag. 
eine sich senkrecht hierzu ersteckende Stange (19) und am 
Getriebegehause ein die Stange umf assendes, auf der Stange 
axial verschiebbares Auge (18) befestigt sind. 

5. Lauf radantri eb und -lagerung nach Anspruch 1, dadurch g e * 
kennzeichnet, dafi die Antriebswelle (7) mit der 
Hohlwelle (14) des Getriebes (15) iiber Eingspannelemente (16) 
verbunden ist. 

6. Laufradantrieb und -lagerung nach Anspruch 1, dadurch g e - 

kennzeichnet, dafi das Getriebe (15) als Flachgetrie- 
be ausgebildet ist. 
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